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0.

FORORD

Denne vejledning omhandler anvendelse af shared space og indeholder vejledninger omkring
anvendelse, udformning og skiltning af shared space omrader.

Vejledningen er udarbejdet under vejregelgruppen Byernes trafikarealer af Rambgll Danmark
A/S.

Vejregelgruppen havde i perioden fglgende sammenszetning:

e Anton Iversen, Aarhus Kommune, formand
e Charlotte Skov, Hgrsholm Kommune

e Kristian Thomsen, @stjyllands Politi

e Mette Eklund Jakobsen, Vejdirektoratet

¢ Thomas Rud, Grontmij

e Tine Lund Hansen, Kgbenhavns Kommune
¢ Winnie Hansen, Vejdirektoratet

e Helle Huse, Rambgll, sekretaer

Bjarne Winterberg og Jacob Deichmann fra Rambgll har desuden medvirket ved udarbejdelse af
vejledningen.



Vejledning om anvendelse af shared space 2 af 27

1. INDLEDNING

Formalet med denne vejledning er at opna et grundlag for planlaegning, projektering, skiltning og
afmaerkning af gader og byrum udformet som shared space.

Vejledningen henvender sig til trafikplanlaeggere, eksempelvis i kommuner, og til projekterende,
som ingenigrer og arkitekter, samt til studerende, politikere, borgere og andre interesserede.

Baggrunden for vejledningen er, at der bdde i politiske og faglige kredse er stor interesse for
konceptet men ogsa et behov for en naermere definition af konceptet i dansk kontekst og et be-
hov for anbefalinger til anvendelse og udformning.

Vejledningen indeholder fglgende afsnit:

Baggrund og definition pa shared space beskriver tilblivelsen af konceptet shared space og
giver en dansk definition.

Anvendelse af shared space giver anbefalinger om, hvor i en bys trafiksystem shared space
kan anvendes samt hvilke trafikale og andre funktionelle forudsaetninger, der bgr veere opfyldt.

Skiltning af shared space giver anbefalinger om, hvordan shared space bgr skiltes.

Udformning af shared space giver konkrete anbefalinger til den fysiske udformning af shared
space.

Eksempler pd shared space giver en raekke eksempler pd shared space, dels eksisterende
eksempler og dels taenkte ideelle eksempler.
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2.

2.1

2.2

BAGGRUND OG DEFINITION PA SHARED SPACE

Tilblivelsen af begrebet "shared space”

Vores byer med deres gader og torve har altid indeholdt og skulle tilgodese flere forskellige funk-
tioner. Byrummene skal kunne afvikle trafikken bestdende af privatbiler, kollektiv trafik, godstra-
fik, parkering, cyklister og fodgaengere. Samtidig skal byrummene bruges til ophold, handel og
rekreation for byens beboere og besggende.

Integration af bade forskellige trafikantgrupper og opholdsfunktioner kan opleves nogle steder i
vores byer, og denne trafikale blanding har gennem tiderne vaeret kaldt mange forskellige ting.

Siden starten af 1980 "erne er der iseer i Nordeuropa blevet udformet en lang raekke forskellige
nye uregulerede eller svagt regulerede, blandede trafik- og opholdsrum.

Konceptet shared space dukkede op i forbindelse med en raekke hollandske projekter fra
1990’erne og begyndelsen af 2000’erne og i forbindelse med EU's InterReg III samarbejde i peri-
oden 2004-2008, hvor den tidligere Ejby Kommune pa Fyn deltog.

Som shared space siger, sa indebzaerer det, at brugerne deler det offentlige rum med hinanden,
uden at der er nogen gruppe, der er dominerende.

Overordnet betragter shared space konceptet det offentlige byrum fgrst og fremmest som rum
for mennesker, en prioritering af det sociale liv, interaktionen mellem mennesker og fremme af
ophold og byliv. Det betyder i praksis en nedtoning af de offentlige byrums trafikale funktion.
Shared space konceptet straeber efter at skabe velfungerende og multifunktionelle byrum, hvor
alle trafikantgrupper og byrumsfunktioner er sidestillede, i balance og ligeveerdige.

Alle trafikantgrupper integreres og faerdes pa samme areal. Trafikanterne tilpasser deres adfzerd
til den sociale adfaerd, som de mennesker, der opholder sig her, udviser.

Den fysiske udformning af shared space er uden den traditionelle opdeling i gang- og kgrearealer
0og har et minimum af skiltning og afmaerkning.

Historisk tilbageblik
Fgr massebilismens indtog var der en fredelig sameksistens mellem trafikantgrupperne i byrum-
mene, og byrummene fungerede typisk som shared space.

Differentiering

P& grund af efterkrigstidens kraftige vaekst i trafikken opstod principperne om trafikdifferen-
tiering, hvor den harde trafik skulle skilles fra den blgde, og den hurtige trafik fra den langsom-
me.

Det skete isaer ved etablering af separate cykel- og gangstier pa de stgrre veje og i nogle tilfselde
0gsd med indbyrdes niveaufri krydsninger. Princippet var udviklet med szerligt henblik pa etable-
ringen af de mange nye byomrader og var et udtryk for gnsket om pa en gang at sikre bade bil-
trafikkens fremkommelighed og skabe trafiksikre boligomrader. I perioden 1960-1975 blev der
etableret en lang raekke trafikdifferentierede byomrdder — bade i Danmark og i udlandet.

Integration

Som en modreaktion pa differentieringen af trafikarterne i byomrdder blev integrationen mellem
de blgde og harde trafikanter genintroduceret i begyndelsen af 1970’erne - i forste omgang i
Holland.

I begyndelsen af 1970’erne blev der i hollandske boligomrader etableret sdkaldte “woonerven”
(beboelige gader). @nsket var primaert at reducere antallet af karende og deres hastighed. Det
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skete gennem etablering af fysiske foranstaltninger sdsom bump, forsaetninger og indsnaevringer
af kgrebanearealet samt ved bevidst brug af beplantning og inventar - efter princippet om, at
bilerne stadig kunne kgre i gaderne men med meget lav hastighed og pa fodgaengernes og de
legende bgrns betingelser.

De hollandske initiativer resulterede i en lang raekke kopieringer og fortolkning de fglgende &r,
iseer i Nordeuropa - eksempelvis Spielstrassen i Tyskland, Home Zones i Storbritannien, Gards-
gader i Sverige og i Danmark opholds- og legeomrader.

Opholds- og legeomrader

I 1976 blev det med faerdselslovens § 40 muligt at etablere gader, fortrinsvis i boligomrader,
hvor leg og ophold skulle vaere de primaere funktioner. Vigepligtsreglerne i de nye opholds- og
legeomrader blev fastlagt, s kerende skulle vige for gdende, og hastighedsgraensen blev sat til
15 km/h. Gaderne blev udformet med fysiske foranstaltninger - med stor veegt pa, at udformnin-
gen understregede og understgttede gadens hovedfunktion af leg og ophold bl.a. ved undladelse
af egentlige kgrebaner og fortovsarealer med niveauforskel. Trafikmaengderne i disse gader er
meget begraensede.

G LT P T T 7 T

Figur 2.1 Eksempel pd opholds- og legeomrdde.

Veje skiltet med E53 Omrdde med fartdaempning (stilleveje)

I samme periode blev mange veje - iszr i boligomrader - ombygget til sdkaldte “stilleveje” for at
reducere hastigheden uden at andre pa vigepligtforholdene. Det skete ved at anvende ha-
stighedsdeempende foranstaltninger i form af bump, forsaetninger og kgrebaneindsnaevringer.
Den skiltede hastighed blev her sat til 30 eller 40 km/h og disse veje er oftest skiltet med E53
Omré8de med fartdaempning.

I daglig tale kaldes vejene ofte “stilleveje”, hvilket dog ikke er et begreb indarbejdet i Faerdsels-
loven. Stillevejsprincipperne har vundet stor udbredelse og har vaeret meget virkningsfulde i for-
hold til gnsket om at nedbringe hastigheden og antallet af ulykker.
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Gagader

Fra begyndelsen af 1960’erne blev en raekke tidligere trafikerede gader omdannet til gdgader. En
gdgade er typisk en centralt beliggende butiks- eller strgggade - primaert indrettet til gdende, og
hvor biltrafik helt er fiernet med undtagelse af varekgrsel. Gdgaden er derfor et udtryk for en
trafikalt differentieret gadetype.

Karakteristisk for gdgadens fysiske udformning er en indretning, hvor belaegningen fremtraeder
forskelligt fra traditionelle kgrearealer, og hvor niveauforskelle mellem fortov og vej fiernes, sa
gaden fremstdr sammenhaengende fra facade til facade.

I nogle sammenhaenge etableres gdgader med kgrsel tilladt - og de kan ses som en forlgber for
den bevidst udformede sivegade.

Sivegader

Hvor ombygningerne hidtil havde vaeret koncentreret i boligomrader, begyndte man i midten af
1980’erne at ombygge mere centralt beliggende bygader og handelsstrgg med stgrre trafik-
maengder til de sdkaldte "sivegader". Sivegader er ligesom stilleveje aldrig defineret som et
egentligt begreb i Feerdselsloven.

Sivegaden var typisk opbygget med en smal kgrebane uden niveauforskel til de bagvedliggende
arealer, og gaden fremstod oftest som en sammenhaengende flade kun med diskrete markeringer
af parkerings- eller udstillings-/opholdsarealer. Helhedsoplevelsen er ikke en trafikvej men en
multifunktionel bygade. Dette er understreget i den fysiske detailudformning ved anvendelse af
belaegninger og inventar/belysning, som typisk kendes fra gdgader, og som i hgj grad er afgg-
rende for opfattelsen af byrummets karakter og for den gnskede trafikale adfzerd.

Den skiltede hastighed er oftest sat til 20 eller 30 km/h og skiltet med C55 lokal hastighedsbe-
graensning, E53 Omr8de med fartdeempning eller i nogle tilfselde ogsd E49 G&gade med under-
tavlen Kgrsel tilladt.

Esempel 5 ivegade med en klar visuel opdeling mellem kgre- og gangareal (Adeladé,
Praestg). Gaden er skiltet med E53 Omrdde med fartdaempning, 20 km/h (Foto: Rambgll).
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2.3

2.4

Sivegaden er dog en traditionelt opbygget gade, hvor de lette trafikanter feerdes tzettest pa faca-
derne og biltrafikken i midten, og den krydsende trafik har vigepligt for den langsgdende trafik,
med mindre den skiltes som F49 G8gade.

Shared space i forhold til andre typer af gader
De ovenstaende forskellige gadetyper - og iseer sivegaderne - kan p& mange mader ses som

eksempler pa det vi i dag kalder shared space-lignende gaderum.
Dog adskiller de sig alligevel fra shared space.

Ses der pa opholds- og legeomrader, s& anvendes de primaert i boligomrdder med meget lave
trafikmaengder, og hvor hensigten er at skabe mulighed for, at der foregdr leg og ophold i hele
vejens bredde. De kgrende har adgang men feerdes pa de gdendes betingelser. Shared space
omrader etableres primaert i centrale byomrader, hvor trafikmaengden er hgjere, og hvor trafi-
kantgrupperne faerdes under gensidig hensyntagen.

Gagader med kgrsel tilladt er, som navnet siger, en gade for de gdende, hvor kgrende trafik skal
feerdes pa de gdendes betingelser. Denne gadetype har det tilfaelles med shared space omrader,
at de er beliggende i centrale byomrdder med bymaessige funktioner pa begge sider. Maengden af
kgrende trafikanter i shared space omrader er hgjere end i gdgader med kgrsel tilladt. I gdgader
er de gdende i overtal og er prioriteret fremfor biltrafikken, mens det i shared space omrader er
hensigten, at ingen trafikantgruppe er prioriteret frem for andre.

Sivegaden er nok det, der i dag kommer taettest shared space begrebet. Her er det den multi-
funktionelle indretning, der ligger til grund for disponeringen og udformningen, og hvor de for-
skellige trafikarter principielt skal feerdes ligevaerdigt i hele rummets udstraekning og uden den
traditionelle fysiske opdeling i gang/opholds- og kgrearealer - samtidig med at ophold, handel og
rekreation kan forega. Skiltningen af sivegaden er dog ikke entydig, da den ikke findes som et
begreb i Feerdselsloven, og den derfor ogsa skiltes forskelligt fra sted til sted.

Forslag til dansk definition af shared space

Shared space er de seneste ar meget anvendt i forbindelse med ombygninger i de centrale by-
omrader eller planlaegning af nye byomrader. Det skyldes bl.a. et gnske om en gget koncentrati-
on af lette trafikanter i centrale bydele samt interesse for at kunne bruge byens rum mere fleksi-
belt - dvs. ikke kun til trafikafvikling men ogsa til f.eks. ophold, sdledes at de begraensede area-
ler i byen udnyttes optimalt.

Begrebet bruges i dag om et stort spaend af indretninger af gaderum - og i situationer med me-
get varierende trafikale forudsesetninger. Der er derfor behov for at fastlaegge en dansk definition
af konceptet samt komme med vejledninger og anbefalinger p& baggrund af hidtidige erfaringer i
Danmark og udlandet.

Et forslag til en dansk definition pa shared space er:
Shared space er et gade- eller pladsrum, hvis fysiske indretning understgtter, at:

e Det samlede gadeareal kan anvendes af en blanding af trafikale (karende og g8ende) og ikke-
trafikale funktioner (f.eks. ophold, udendgrs servering, salg/udstilling og fysiske aktiviteter).

e Den kagrende trafiks hastighed reguleres ved interaktionen — gensidig hensyntagen - med de
gvrige trafikanter i gaderummet, kgrende s8vel som g8ende. Regulering ved hjaelp af skilt-
ning og afmeerkning holdes p&8 et minimum og undg8s s& vidt muligt.

e Den kgrende trafiks hastighed er s§ lav, at det er attraktivt og trygt for fodgeengere at feerdes
p8 langs og p4 tveers af rummet i hele dets bredde. Rummet er s8ledes ikke traditionelt op-
delt i kgre- og gangarealer.

e Antallet af parkerede biler i shared space begraenses og ikke m§ reducere oversigtsforholdene
eller skabe fysiske eller visuelle barrierer i byrummet.
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e Bilkarsel og cykling som udgangspunkt kan foreg§ frit hele dognet. Gaden kan dog indrettes,
s§ det er muligt at omdanne den til f.eks. g8gade ved seerlige lejligheder.

e Mennesker, som er blinde, staerkt svagsynede, har nedsat orienteringsevne eller p§ anden
méde er utrygge teet ved karende trafik, kan finde og feerdes i en del af rummet (safe space)
uden at skulle veere bange for at maode korende trafik.

Sidstnaevnte bullet er til dels i strid med bullet nr. 3, som angiver, at rummet ikke er traditionelt

opdelt i kgre- og gangarealer. Erfaringer fra bl.a. Holland og Sverige har dog vist, at hvis menne-
sker, som er blinde, staerkt svagsynede mv. skal kunne feerdes trygt i shared space omrader, s

er det ngdvendigt med et safe space. Det er derfor valgt at anbefale dette.

Ideen med shared space er sdledes - ved gensidig hensyntagen - at fa en mere fleksibel udnyt-
telse af vejarealerne til gleede for alle.

De folgende afsnit giver en raekke anvisninger pa hvilke kriterier, der kan laegges til grund ved
valg af shared space som trafiklgsning samt en raekke generelle vejledninger om trafikmaengder,
hastighed, trafiksikkerhed, krydsudformning, bustrafik/-betjening og tilgeengelighed.

-----

e o > 2
s \i: X Ay AN S \ |~
Figur 2.3 Udenlandsk eksempel pd shared space (New Road, Brighton, UK). Fotoet viser den gnskede
adfzerd, hvor fodgaengere faerdes pa langs i hele gaderummets bredde. (Foto: Ben Hamilton-

Baillie).
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3.

3.1

3.2

ANVENDELSE AF SHARED SPACE

Hvor anvendes Shared space?

Shared space kan overordnet betragtet anvendes p& pladser, i kryds, pa straekninger eller i
sammenhangende omrader (eksempelsvis historiske bycentre med smalle gader). Det kan vaere
i mindre landsbyer, forstaeder, taettere bymaessig bebyggelse eller bymidter.

De vigtigste betingelser for, hvorvidt en lokalitet er velfungerende som shared space, er: lav
hastighed, begraenset trafikmangde, en passende balance mellem trafikantgrupperne og en lige-
lig fordeling mellem opholds- og feerdselsfunktioner.

Shared space anvendes bedst pa lokaliteter med mange lette trafikanter og anvendes oftest i
teettere byomrader med mange forskellige funktioner gennem en stor del af dggnet. Der bgr vae-
re turmal, som ggr, at der hyppigt sker krydsning af arealerne.

Mange steder vil det ogsd vaere en forudsaetning, at der findes alternative veje (trafikveje), som
kan afvikle store, hurtigkgrende trafikmaengder (bade biler og cykler).

Shared space bgr som udgangspunkt ikke anvendes pa vejstraekninger, der er udpeget til trafik-
vej, overordnet cykelrute eller som en straekning, hvor bustrafik gnskes prioriteret. Baggrunden
for denne anbefaling er, at shared space i sin natur er i strid med et gnske om at prioritere en
bestemt kgrende trafikart. Denne anbefaling kan fraviges i seerlige tilfaelde. Det kan eksempelvis
veere et kort stykke shared space, som indgar i en trafikvejstraakning for at fa en bys vejsystem
til at haenge sammen.

Gaderum kan udformes og afmaerkes, sa de udggr shared space en del af aret. Dette kan vaere
relevant i byer, hvis byliv er meget saesonbetonet, f.eks. pga. turisme.

Trafikmangder
Det anbefales, at shared space kun anvendes ved trafikmasngder pd maksimalt 3.000 - 4.000
motorkgretgjer/dggn.

Denne anbefaling er dels baseret pd danske erfaringer fra trafiksanerede bygennemfarter (sive-
gader) dels pd udenlandske erfaringer.

I tysk litteratur anbefales op til 4.000 motorkgretgjer/dggn, mens man i engelsk litteratur anbe-
faler op til 2.000 motorkgretgjer/dggn ved hastigheder pa 30 km/h.

Fra Holland kendes eksempler pa, at omrader udformet som shared space afvikler helt op til
15.000 motorkgretgjer/dggn.

Evalueringerne viser dog, at trafikken ved s3 store trafikmaengder stort set opfgrer sig som tra-
fikken p@ en almindelig vej, hvilket vil sige, at den kgrende trafik flyder, mens isaer fodgaengere
naturligt placerer sig i siden af gade-/pladsrummet samt koncentrerer deres krydsning af bil-
strgmmene i udvalgte punkter.

Men antallet af biler er ikke eneste parameter. Der bgr 0ogsd vaere en balance mellem antallet af
bilister, cyklister og fodgaengere, der sikrer, at de lette trafikanter ved deres tilstedevaerelse i
byrummet i tilstraekkeligt omfang holder bilisternes hastighed nede pa det gnskede niveau. Pa
streekninger er det sdledes isaer antallet af krydsende fodgaengere, der er vigtigt. I kryds er det
den samlede mangde af gdende og kgrende trafikanter.

Erfaringerne fra bl.a. Skvallertorget i Norrkdping i Sverige tyder p&, at maengden af fodgaengere
mindst skal udggre halvdelen af og gerne flere end det forventede antal biler. Der skal tilsvaren-
de ogsa vaere en nogenlunde ligelig balance mellem cykler og biler.
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3.3

Hastighed
Det anbefales, at shared spaces udformes med en planlaegningshastighed for den kgrende trafik
pd 15-20 km/h. Dette svarer til hastighedsklasse Meget Lav.

Baggrunden for anbefalingen er erfaringer og undersggelser fra bl.a. Sverige, der viser, at den
gnskede trafikantadfaerd, hvor trafikanterne “forhandler” om vigepligten, isaer forekommer ved
hastigheder p& 20 km/h og derunder - uanset den skiltede hastighed.

Det er eksempelvis pavist i en undersggelse af Skvallertorget i Norrkdping, Sverige, at hastighe-
den ikke bgr veere hgjere end 15-20 km/h, hvis et shared space skal betragtes som velfungeren-
de. Undersggelsen viser, at der er en signifikant sammenhang mellem hastigheden og bilisternes
vigepligtsadfeerd over for fodgaengere og cyklister. Ved hastigheder pa 15-20 km/h viger godt 80
% af bilisterne for fodgaengerne i vigepligtssituationer, mens godt 30 % af bilisterne viger for
cyklisterne ved 15-20 km/h, jeevnfar figur 3.1.

%

100
80
60
\ G8ende
Cyklende

) S
N

<5 5-10 10-15 15-20 20-25

km/h

Figur 3.1 Andelen af bilister, der viger for fodgaengere henholdsvis cyklister ved forskellige hastighe-
der p& Skvallertorget, Norrkoping (Tyréns, 2007).

Ved at veelge et hastighedsniveau pd 15-20 km/h i et shared space omrade vurderes trafiksik-
kerheden ogsa at vaere hgj. Den lave hastighed betyder en meget kort bremselaengde (se figur
3.2), hvilket igen ggr det lettere for trafikanterne at undvige eventuelle farlige situationer. Sam-
tidig sikrer den lave hastighed, at skaderne bliver mindre alvorlige, hvis uheldet er ude.

Den lave hastighed er i saerdeleshed gavnlig for bgrns og aeldre menneskers trafiksikkerhed, da
disse grupper har svaerere end andre ved at bedgmme afstande og hastigheder og derfor kan
have leengere reaktionstider i kritiske situationer.

Det kan opfattes utrygt for lette trafikanter (isser fodgaengere), at de skal dele areal med den
kerende trafik — bade biler og cykler. Den lave hastighed vurderes til dels at kompensere for det-
te mere komplekse trafikbillede for langt de fleste trafikanter. For saerlige udsatte lette trafikan-
ter - f.eks. mennesker som er blinde eller steerkt svagsynede og bgrn - vil etablering af et safe
space gge trygheden, se afsnit 5.5.
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Figur 3.2 Reaktions-, bremse- og standselaengde for personbil ved varierende hastigheder pa lige vej
uden haeldning.

Ens- eller dobbeltrettet

Shared spaces bgr som udgangspunkt veere dobbeltrettede. Dobbeltrettede gader giver en gene-
relt bedre adgang til et omrade uden omveje for trafikken. Ensretning kan desuden siges at veere
udtryk for en prioritering (af den ene kgrselsretning), som er i strid med shared space princippet.
Ensretninger kan medfgre hgjere hastigheder, da en del af fartdeempningen skyldes interaktion
med modkgrende, som ikke findes ved ensretning.

Endvidere ngdvendigggr ensretning opsaetning af en raekke tavler ved ind- og udkgrsler til omra-
det og ved kryds, hvilket er i strid med gnskerne om reduceret afmaerkning.

Ensretning kan overvejes ved meget snaevre pladsforhold, hvor to biler ikke p& forsvarlig vis kan
mgdes.

Shared space bgr altid veere dobbeltrettede for cykler, da det ikke kan forventes, at cyklister
overholder bestemmelser om ensretning i denne gadetype.

Mennesker med funktionsnedsaettelser

Fra udenlandske eksempler vides, at mennesker, som er blinde eller steerkt svagsynede, kan
have problemer med at faerdes i shared space omrader, dels fordi feerdselsarealerne ikke lsengere
er veldefinerede og derfor svaerere og mere usikre at skulle orientere sig i, og dels fordi det er
utrygt at dele areal med kgrende trafik.

Det er ved projektering/udformning af shared space omrader hensigtsmaessigt at arbejde med et
sakaldt safe space, som kan opfattes som en del af vejrummet, hvor mennesker, som er blinde,

staerkt svagsynede eller har nedsat orienteringsevne, kan faerdes og orientere sig uden at kunne
forvente at mgde kgrende trafik. Anvisninger pa udformning af safe space kan findes i afsnit 5.5.

Busser
Det anbefales ikke at fgre almindelig bustrafik gennem et shared space omrade. I seerlige tilfelde
kan det ske over ganske korte streekninger.

Shared space konceptet er med sin ligestilling af trafikarterne i modstrid med et gnske om at
fremme bussers fremkommelighed, da hastigheden er lav, og bussen kan risikere at blive brem-
set/forsinket af krydsende fodgaengere.
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3.7

City- og servicebuslinjer, der betjener ruter, hvor tilgeengelighed er vigtigere end hastighed og
fremkommelighed, kan fgres gennem shared space omrader. Ved kgreplanlaegning bgr der tages
hgjde for, at bussen kun kan forvente lav hastighed pa den aktuelle straekning.

=

Figur 3.3 Bus i shared space lignende gade - der er ikke busdrift i denne gade mere (Foto: Rambgil).

Parkering
Parkering i shared space omrader bgr vaere begraenset saledes, at parkerede biler ikke udggr en
visuel og fysisk barriere i forhold til den gnskede brug af byrummet.

For at styre og begraense antallet af parkerede biler, bgr parkering kun ske i afmaerkede base.

Der skal specielt veere opmaerksomhed om steder, hvor bgrn skal krydse gaderummet, da bgrn
kan vaere skjult for bilister bag parkerede biler. P3 disse lokaliteter bgr parkering helt undgas.

En bevidst placering af parkeringsbasene kan medfgre, at de parkerede biler har en fartdeempen-
de virkning.

Shared spaces bgr 0gsd indeholde et passende udbud af cykelparkeringsfaciliteter.
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Figur 3.4 Parkeringspladser i Straedet, Kgbenhavn (Foto: Rambgll).




Vejledning om anvendelse af shared space 13 af 27

4.

4.1

4.2

SKILTNING AF SHARED SPACE

Nuvaerende skiltning i Danmark
Shared space er ikke beskrevet som begreb i Feerdselsloven og der findes i dag ikke et skilt, som
daekker den gnskede funktion for shared space.

Med de nuveerende regler og vejledninger vil gader, der ligner shared space, typisk blive skiltet
og afmeerket som enten:

o G3gade med kgrsel tilladt (E49 G8gade med undertavle)

e Opholds- og legeomrade (E51 Opholds- og legeomr8de)

e Fartdeempet zone, typisk med vejledende hastighed 20-30 km/h (tidligere ofte betegnet “stil-
levej”) (E53 Omr8de med fartdaeempning).

Ingen af de 3 muligheder deekker begrebet helt.

Gagader er gader, som fgrst og fremmest udformes til at tilgodese fodgsengere, og hvor kgrsel er
tilladt, foregar denne kgrsel pa fodgaengernes betingelser. I et shared space omrade foregar
faerdsel efter gensidig hensyntagen mellem trafikantgrupperne.

Skiltningen som opholds- og legeomrader anvendes oftest i boligomrdder, hvor man gerne vil
signalere overfor trafikanterne, at der kan vaere legende bgrn pa vejen i hele dens bredde. Her
skal kgrende holde tilbage for krydsende fodgaengere. Denne skiltning er derfor heller ikke daek-
kende for et shared space omrade.

Skiltning med E53, Omr&de med fartdeempning anvendes i omrader, hvor bilerne skal feerdes
med lav hastighed. Her er det den krydsende trafik, der har vigepligt for den langsgdende trafik
og dermed er gnsket om gensidig hensyntagen ikke gaeldende. Ligeledes skal de lette trafikanter
faerdes i hgjre side af vejen — og ikke i hele vejens bredde. Denne skiltning er derfor heller ikke
daekkende for et shared space omrade.

Anbefaling
Det bgr afklares, om der skal udarbejdes regler for seerlig regulering af faerdsel i shared space

omrader.

Med baggrund i nuvaerende regler anbefales, at shared space skiltes som gdgade med kgrsel
tilladt (E49 G8gade med undertavle).

Denne kombination af tavler er den, der bedst daekker shared space begrebet.

Gagade

i

Kersel tilladt

Figur 4.1 Anbefalet tavle - E49, Gdgade med undertavlie samt E50 Ophor af gdgade.
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E49 G&gade er beskrevet som fglger i Bekendtggrelse om Vejafmeerkning:

1.
2.

Tavlen angiver et omrade, hvor fglgende szerlige feerdselsregler gaelder:

Omradet er reserveret til gdende.

Tilladelse til kgrsel i omrédet kan gives. I sd fald skal kgrsel ske under iagttagelse af be-
stemmelserne i punkterne 4-8.

Eventuel tilladelse til kgrsel angives pa undertavle som anfert i § 16, stk. 3, punkterne 2-
5. Desuden kan anvendes undertavlen "Kgrsel tilladt" eller andre undertavler, der tillader
kgrsel med bestemte feerdselsarter. Tilladelse pa undertavle kan afgraenses tidsmaessigt,
jf. § 9, tavle U 3.

Korsel i omradet m& kun ske med meget lav hastighed (normalt under 15 km/h).

De kgrende skal udvise szerlig agtpdgivenhed og hensynsfuldhed over for gdende, jf.
feerdselslovens § 27, stk. 3.

N&r der pd vejen faerdes personer, der kan komme i farlig naerhed af kgretgjet under
dettes passage, ma kgrslen ikke fortsaettes, forinden fareren har sikret sig, at disse per-
soner er opmaarksomme pa kgretgjet og har givet plads for passage. S&danne personer
ma& dog ikke ungdigt hindre de kgrende i at komme frem.

Parkering i en gdgade m3 ikke ske uden for szerligt afmaerkede pladser. Dette gaelder dog
ikke cykler, knallerter og tohjulede motorcykler.

Kgrende har ubetinget vigepligt ved udkgrsel fra en gagade, jf. faerdselslovens § 26, stk.
3.

Tavlen kan anvendes med undertavlerne U 1, U 2 eller U 6 til forvarsling.

Figur 4.2

Piai

Eksempel pa shared space lignende gadestrakning, der er skiltet som gdgade med kgrsel
tilladt (Straedet, Kgbenhavn) (Foto: Rambgill).



http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fLovgivning%2f&docId=bek20120802-full#p16
http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fLovgivning%2f&docId=bek20120802-full#p9
http://vejregler.lovportaler.dk/?hashparam=p27&schultzlink=lov19760287#p27
http://vejregler.lovportaler.dk/?hashparam=p26&schultzlink=lov19760287#p26
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5.

5.1

5.2

5.3

5.4

UDFORMNING AF SHARED SPACE

Overgangen/varsling til shared space
Indkgrslen til et shared space omrade bgr markeres dels med skiltning og dels med belaegnings-
skift/overkgrsel, der signalerer vejens aendrede status.

Det vil vaere naturligt at placere det gennemg8ende areal i niveau med fortovet pa tilstsdende
gader, og dermed 8-12 cm over kgrebanen pa disse. Der vil sdledes naturligt opstd behov for en
rampe, se figur 6.5

Niveaufri udformning
Shared space bgr udfgres niveaufrit, sdledes at den fysiske udformning understgtter gnsket om
at signalere et sammenhangende omrade.

Anvisning af alternative ruter

Hvis et shared space omrade etableres f.eks. pa en tidligere trafikvej eller pa anden made er
placeret, s3 ikke-stedkendte kgrende trafikanter ved en fejl kan veelge det som gennemfartsrute,
bgr der foretages en skiltning af alternative ruter. I en bymidte kan skiltningen f.eks. bestd af
pilvejvisere, der henviser til en ringvej og/eller af diagramorienteringstavler.

Figur 5.1 Portalorienteringstavle ved indkgrsel til bymidte (Naestved), der henviser gennemkgrende
trafik til en ringvej (Foto: Rambgll).

Fartdeempende udformning

Shared space bgr ikke indeholde egentlige fartdeempende foranstaltninger som f.eks. bump. I
stedet bgr gaderummets udformning i sig selv signalere, at hastigheden skal veere lav. Elementer
i dette kan vaere smalle kgrearealer, forsaetninger i kgrearealet eller punktvise énsporede ind-
snaevringer. Men det helt afggrende er, at udformningen overfor de lette trafikanter signalerer, at
hele gaderummet ogsa er deres og at det ogsa er tydeligt for bilerne, at de lette trafikanter kan
feerdes pa hele arealet. Kgrearealet bgr derfor ikke fremtraede som egentlige vognbaner.
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5.5

Safe space

Fra udenlandske eksempler vides, at mennesker, som er blinde eller staerkt svagsynede, kan
have problemer med at faerdes i et shared space omrade, primaert fordi det er utrygt at dele are-
al med kgrende trafik.

En udformning med en gennemgdende belaegning uden kantsten er til fordel for mennesker, som
har bevaegehandicaps, herunder kgrestolsbrugere.

Figur 5.2 Principskitser af en vejindretning med total blanding af trafikarterne over for en Ilgsning med
safe space - her vist ensidigt.

For at handtere disse udfordringer er det hensigtsmaessigt, at der indrettes et sakaldt safe space,
hvor fodgaengere kan faerdes uden risiko for at mgde kgrende trafik. Safe space kan ofte integre-
res naturligt i designet af byrummet, da det ofte er et zestetisk gnske at opnd en opdeling af ga-
derummet i parallelle langsgdende bdnd, som refererer til en historisk vejindretning. Safe space
bgr som udgangspunkt placeres i begge sider af byrummet, men kan under meget smalle forhold
placeres i den ene side.

For at safe space skal fungere, bgr det udformes, s8 mennesker, som er blinde eller staerkt svag-
synede - ved hjelp af taktile virkemidler - kan orientere sig. Det vil sige, at de kan finde gangba-
nen og folge den uden risiko for at komme ud p& det areal, hvor kgrsel kan forega.

Dette kan enten ske ved, at der etableres en tydelig taktil og farvemaessig adskillelse mellem det
areal, hvor kgrsel kan forega og safe space - eller ved at der etableres szrlige ledelinjer (efter
vejledningerne i handbogen Fzerdselsarealer for Alle), som mennesker, der er blinde eller staerkt
svagsynede, kan orientere sig efter, og som er placeret, sd denne gruppe naturligt holdes vaek
fra kgrearealet. I dette tilfelde kan den fysiske adskillelse mellem kgreareal og safe space besta i
lodrette elementer som f.eks. steler eller andre inventarelementer.
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5.6
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Figur 5.3 Principskitser af de 2 hovedtyper safe space. Til venstre en Igsning, hvor der arbejdes med
en taktil forskel i begge sider af gangbanen. Til hgjre en Igsning med en szerlig ledelinje. Her
er afgraensningen til kgrearealet skabt med steler eller andet inventar.

Bredden af shared space
I figur 5.4 angives anbefalede bredder for shared space. Tabellen angiver anbefalede bredder for
vejens areal excl. bredden af et safe space omrade.

Ved skarpe sving og kryds, hvor f.eks. lastbiler skal kunne dreje, bgr dimensioneringen altid kon-
trolleres ved anvendelse af et kgrekurvesimuleringsprogram eller arealbehovskurver.

Element Bredde af areal, hvor Fribredde mellem
faste genstande

kgrsel kan foregd

Kgreareal 5,00 m 5,50m
dobbeltrettet trafik

Kgreareal, ensrettet biltrafik, 3,75m 4,25 m
dobbeltrettet cykeltrafik eller i
ensporet indsnaevring

Kgreareal, ensrettet bil- og cy- 2,75 m 3,25m
keltrafik (anbefales ikke)

) En fribredde p& 3,25 mellem faste elementer kan give problemer for snerydningen og vil desuden vaere problematisk for
f.eks. busser, som ma vaere op til 3,15 m brede inkl. sidespejle.

Figur 5.4 Anbefalede bredder af arealer, hvor kgrsel kan foregd hhv. fribredde mellem faste genstan-
de.

Af hensyn til afstand til faste genstande - herunder steler og andet byinventar - er der tillagt 2 x
25 cm til bredden af arealer, hvor kgrsel kan foregd, jf. hdndbogen Grundlag for udformning af
trafikarealer.

Den anbefalede bredde for dobbeltrettede shared space straekninger er baseret pa den anbefale-
de vognbanebredde for veje i hastighedsklasse Lav i hdndbog om Tvaerprofiler. Her vil to lastbiler
ikke umiddelbart kunne passere hinanden uden at ggre brug af den samlede bredde (fribredden).
Hvis dette vurderes at vaere problematisk, kan man overveje at ensrette straekningen for lastbiler
eller etablere lidt bredere vigepladser udvalgte steder pa straekningen, hvor tunge kgretgjer kan
passere hinanden.
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5.7

5.8

Bredden for en shared space straeekning med ensrettet biltrafik og dobbeltrettet cykeltrafik er
baseret p3, at en lastbil og en cykel skal kunne mgde hinanden i henhold til figur 4.3 i handbog
om Fartdaempere.

Den anbefalede bredde for en ensrettet shared space straekning for bade biler og cykler er base-
ret pd, at en lastbil kan kgre der, men at biler ikke kan overhale cykler. jf. figur 4.3 i hdndbog om
Fartdaeempere.

Et safe space inde i et shared space omrade bgr have en bredde p& mindst 1,5 m, dog 1,0 m ved
punktformede forhindringer.

Kryds inde i et shared space omrdde

For at understrege gnsket om ligevaerdighed mellem trafikanterne anbefales det, at krydsene
inde i et shared space omrade ikke prioriteres. Det betyder, at hgjrevigepligt vil veere gaeldende.
Eksempler pa dette kan ses i figur 6.7 og 6.8.

Ved udkgrsel fra et shared space omrade har kgrende ubetinget vigepligt eller krydset kan vaere
signalreguleret. Det er vigtigt, at denne vigepligt tydeligt fremgar af udformningen. Et eksempel
ses i figur 6.5.

Belaegninger

Der bgr arbejdes med en ensartethed i beleegningsvalget - f.eks. samme materiale fra facade til

facade for at nedbryde den traditionelle opdeling i kgrebane og fortov. Samtidig kan belaegnings-
valget benyttes til at markere safe space arealer. En m&de at ggre dette p8 kan vaere at benytte
forskellige farver eller formater af det samme materiale, f.eks. granit eller beton.

Endvidere bgr der i belaegningsvalget taenkes pd mennesker med funktionsnedsaettelser, pa cyk-
listers komfort og pa stgjgener fra kgrende trafik p8 ujeevne belaegninger. Klgvede chaussésten
og brosten bgr derfor ikke bruges p3 faerdselsarealerne, men kan anvendes i inventar- og udlig-
ningszoner.

g = .;*_"4 . ?‘ 3
Eksempel pa gade, hvor betonbelzegningssten er benyttet som gennemgadende materiale, og
kgrearealet er markeret med et farveskift (M. D. Madsens Vej, Allersd Kommune) Gaden er
ikke shared space men er medtaget som eksempel pa belaegningsvalg (Foto: Rambgil).

Figur 5.5
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Figur 5.6 Eksempel pa gade, hvor asfalt er benyttet som gennemgdende materiale pa bade kgre- og
gangareal. Arealerne er adskilt med trug af brosten. Gaden er ikke skiltet som gagade eller
tilsvarende, men er medtaget for at illustrere et alternativt materialevalg (Foto: Rambgill).

5.9 Bilparkering
Parkering i shared space vil normalt blive udformet som lsengdeparkering, hvor de enkelte bdse
udformes i henhold til hdndbog om Anlaeg for parkering og standsning i byer.

Det samlede antal parkeringsbdse bgr holdes pd et minimum. Der bgr kun vaere parkering i den
ene side og maksimalt i 1/3 af gaderummets samlede laengde.

I stgrre shared space omrader bgr der indarbejdes handicapparkeringsbase med passende af-
stand og ved relevante mal, som f.eks. apoteker. Handicapparkering dimensioneres i henhold til
h&ndbog om Fzerdselsarealer for alle. Ved snaevre pladsforhold vil handicapparkering kunne etab-
leres i en bredde pa 2,5 m og leengde pa hhv. 8 m og 5 m, hvis der er fri udstigning til begge
sider og bag bilen.

5.10 Varelevering
Shared space vil ofte veere butiksgader, hvor gaderummet kan veere eneste mulighed for varele-
vering. Ved designet af gaderummets geometri bgr der derfor tages hgjde for, at der er plads til,
at en lastvogn kan standse.

Om muligt kan der indrettes egentlige laessezoner, eller et par personbilparkeringsbase kan ud-
peges til laessezone i afgraensede tidsrum (dette ngdvendigggr dog skiltning).

Der henvises i gvrigt til hdndbog om Anlaeg for parkering og standsning i byer.

5.11 Offentlig transport
Hvis det undtagelsesvis er ngdvendigt at fgre en buslinje, f.eks. en city- eller servicebuslinje,
gennem et shared space omrade - og der skal etableres et stoppested - bgr dette udfgres med et
kantstensopspring p& 8 cm af hensyn til passagerernes ind- og udstigning (uanset de generelle
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5.12

5.13

5.14

principper om ingen niveauforskel i shared space omrader). Se i gvrigt hdndbog om Kollektiv
Trafik pa veje.

Siddemuligheder

Intentionerne om at byrummet skal indbyde til ophold bgr understgttes gennem etablering af
permanente siddemuligheder. Siddemuligheder kan vaere baenke, plinte eller uformelle siddemu-
ligheder som f.eks. trappetrin eller kanter pd vandkunster eller tilsvarende. Der bgr dog altid

etableres et passende antal siddemuligheder med ryg- og armlzen af hensyn til zeldre og menne-
sker med bevaegehandicaps.

Det er vigtigt, at der er siddemuligheder til rAdighed hele dggnet og ret.

1511111111

el

Figur 5.7 Eksempel pd et opholdselement med ryg- og armlzaen (Wien, @strig) (Foto: Rambgll).

Belysning

Belysning i et shared space omrade skal vaere rigelig uden at blaende. Det vil vaere naturligt at
anvende en belysning bestdende af parkarmaturer med et lyspunkt omkring 4-5 m over terraen
til primaerbelysning. Wireophaengt belysning kan vaere relevant ved snaevre pladsforhold. En
lavtplaceret belysning er medvirkende til at signalere lav hastighed og rolig trafikafvikling.

Skilte og afmaerkning

Det er en integreret del af shared space konceptet, at skilte og afstribning s vidt muligt undgas
- b&de af snaevert sestetiske arsager og for at understgtte ideen om, at gaderummet i et vist
omfang er selvforklarende.

Dog kan faerdselstavler ikke helt undgas. Selve skiltningen af shared space omradet - f.eks. med
E49 G8gade - vil veere relevant.

Det kan ogsd vaere ngdvendigt at skilte lokale restriktioner for parkering. f.eks. tidsbegraensning.
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Hvis der undtagelsesvis etableres shared space med ensretning, vil de ngdvendige tavler skulle
opsaettes.

Kgrebaneafmaerkning bgr undgds. Parkeringsbdse bgr afmaerkes med afvigende belaegning som
sikrer, at det tydeligt fremgar, at det er parkeringsb8se. Anden ngdvendig afmaerkning bgr lige-

ledes integreres i beleegningen.

Skiltning og afmaerkning skal i gvrigt fglge bestemmelserne i Bekendtggrelse om Vejafmaerkning.

5.15 Afvanding
Det er som pa alle andre trafikarealer vigtigt at sikre tilstraekkelig afvanding fra hele arealet.
I stedet for traditionel vejopbygning med kantsten og brgnde kan afvanding ske via vandrender
eller trug, der placeres pa langs af gaden. Hvis vandrenderne udfgres af f.eks. brosten, kan de
samtidig udggre den taktile kant mellem gangbane og kgreareal. Afvanding kan ogsa udfgres
med linjedraen.

Figur 5.8 Vandrende udfgrt af granit. En vandrende med denne overflade kan formodentlig ikke funge-
re som taktil kant, da den har samme overfladekarakter som nabobelsegningerne (Foto:
Rambgill).
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6. EKSEMPLER PA SHARED SPACE

Dette afsnit indeholder en reekke eksempler pa shared space omrader, dels virkelige eksempler
fra udlandet og Danmark illustreret med fotos, dels principskitser af forskellige shared space ud-
formet i henhold til denne vejledning.

6.1 Straekninger

o

A [ = 5 = X i wmmn{ifm

Eksempel pa et shared space med en bredde fra facade til facade pa ca. 10 m. Der er placeret
afvandingstrug i begge sider af gaderummet, og disse udggr samtidig en taktil kant mellem
gangbane og kgreareal. Parkering er placeret i den ene side, og de parkerede biler og evt. in-
ventar udggr en ensporet indsnavring. En lastbil og en cykel kan mgdes i indsnavringen.
Parkeringspladser skal veere sa brede, at biler ikke parkerer ind over afvandingstruget og
dermed er til gene for mennesker, som er blinde eller steerkt svagsynede.

Figur 6.2

Eksempel pa et shared space med en bredde fra facade til facade p& ca. 10 m. I denne lgs-
ning har der vaeret gnske om en sammenhangende ensartet belaegning pa gang- og kgreare-
al. Gangarealet er afgraenset med steler. Det er med denne Igsning ngdvendigt at etablere
en seerlig ledelinje, som mennesker, der er blinde eller staerkt svagsynede, kan orientere sig
efter. Lgsningen med steler medfgrer et lidt bredere kgreareal, fordi der skal veere fribredde
til stelerne.
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Figur 6.3 Eksempel pa et shared space med en bredde fra facade til facade pad 12 m. Med denne bredde
er der mulighed for at etablere et sammenhangende parkerings-inventar-band i den ene
side af byrummet.

Figur 6.4 Eksempel pa en shared space lighende gade med tydeligt markerede gangarealer. I forgrun-
den parkeringsspor med handicapparkeringspladser. Belaegning med chaussésten er dog ikke
egnet til dette formal pga. eventuelle udstigende passagerer fra liftvogne (Ringsted) (Foto:

Rambgill).
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Figur 6.5 Gagade med ¢se|ti|ladt udmuner i almindelig gade Vlgepllgtenr synliggjort ved etable-
ring af overkgrsel (Straedet, Kgbenhavn) (Foto: Rambgill).

Figur 6.6 Principskitse af shared space, der afsluttes med overkgrsel i en stgrre vej.
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Kryds inde i shared space omrader/torvedannelser

Figur 6.7 Principskitse af firebenet kryds mellem to shared space omrader. Den foresldede Igsning
signalerer vigepligt fra alle fire ben og etablerer samtidig letforstdelige ganglinjer.

Eksempel pa T-kryds mellem to shared space omrdader. Der er tilstrabt en fysisk udformning,
der ikke signalerer prioritering, og dermed er der hgjrevigepligt. Anvendelse af chaussésten i
sidegadens kgrespor er til gene for mennesker med bevaegehandicaps, der skal krydse side-
gaden (Malmo, Sverige) (Foto: Rambgill).

Figur 6.8
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Figur 6.10 Eksm

(Foto: Rambgill).
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Figur 6.11 Eksempel vpé et tor\) oniby
Sverige) (Foto: Tyrens).



